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Het fraais voorschip-van.de Outley-Savls,

DODR: HANS DIJKHUIZEN,

CUTTY SARK.

De "CUTTY SARK™, een van de
beroemdste schepen ocoit aan
de "Clyde" in Schotland ge-
bouwd. Dit prachtige schip
is woor het nageslacht be-
waard gebleven en ligt in
een vast dok in Greenwich
te pronken. De clipper is
ingericht als scheepvaarte
museum en wanneer je een=
maal benedendeks komt en de
geur van getaande zeilen
insnuift, dan gaat er een
heel andere wereld voor je
DPpENe

Deze clipper heeft een
vreemde naam en ik ben op
zoek gegaan aom de herkomst

op 23 november 1869,

"Cutty Sark" is het Schotse
woord voer "Kort Hemd",

De "Cutty Sark" had sen me-
talen windvaan in de vorm
van een kort hemd, vandaar,

De "Cutty Sark™ werd te wa-
ter gelaten te Dumbarton
Het
schip werd gebouwd met een
speciaal dael en wel om
sneller te kunnen zeilen
dan enig ander schip &n om
ladingen tarwe uit China
nzar Lomden te brengene.
Toen alles gersed was voor
de eerste reis im 1870, had
ze reeds eemn grote rivaal
in een ander Schots schip,
de "THERMOPYLAE™ uit Aber-
deen. Dit schip was tuwee
jaar eerder gebouwd dan de
"Cutty Sark" en op de eer-

deie records n.l. in 62 da-
gen van Lizard Point (En-
gels Kanaal) naar Melbourne
in 28 dagen van Melbourne
naar Shanghai sr-~in 91 da-
gen van Shanghai terug naar
Engeland. Vechtend tegen
hevige regens-op de In~
dische Oceaan.

Welhaast vanaf het begin
van haar bestaan had de
"Cutty Sark" moeili jk-
heden met het tuig, de
masten en te weinig wind,
Toch maakte het schip de
gerste reis van Londen
naar Shanghai in 104 dagen,
een heel goede tijd.

Terug naar de titel van’
dit verhaal., Door een
samenloop van omstandig-
heden waren "Thermopylea®
en de "Cutty Sark" tege-
li jkertijd bezig thes te
laden in Shanghai. Dit
feit bracht natuurlijk

een "Clipper Race" met
zich mee. Het was &En van
de opwindenste races in de
geschiedenis van het zeil-
schipi{! De heide schepen
vertrokken bijna geli jke -~
tijdig wit Shanghai. In
Hong Kong (B850 mijl van
Shanghai) lagen ze gelijk.
Toen verloor de “Cutty
Sark" een aantal zeilen an
het roer werd door de hoge
zee weggeslagen. Een nood-
roer werd in elkaar gezet,
ook dat raakte onklaar en
werd weer gerepareerd, 0On-
danks al deze tegenslagen
maakte het schip de reis-
naar Londen in 119 dagens
Maar de "Thermopylae" had
het kiaargespeeld in 115
dagen. Een elipper-race uwas
teneinde. Tocl werd de
"Cutty Sark" met groot ge-
Jjuich ontwangem toen ze
Londen binnenzeilde met
haar unieke "mastversie-
ring" fier in de wind,

Het Korte Hemd ofwel de
"Cutty Sark" werd zo het
symbool van een schip.




Vervolg Cutty Sark.

flaar de dagen van de zeil-
schepen waren reeds geteld
ten: ti jde van deze clipper
race. Zij moesten het af-
leggen tegen de oprukkende
technologie van stoomboten.
De "Cutty Sark" had zelfs
haar windvaanr wverloren,

Teen het schip in 1957 werd
ingericht tot museum werc-
en er ouver de gehele wereld
onderzoekinger gedaan naar
relikwieen, afkomstig van
het schip en vele werden
inderdaad gevonden, echter
geen spoor van de windvaan.
Tegen het einc vap 1960 ver=
nam men det het voorwerp
voorkwzm bp een veiling

in Londen. Een telefonisch
bod van 25 pond werd gedaan

en het mysterie van de ver-

' Beachte Redaktie =

Geachte Redaktie ¢

Wanneer komt er nu eens
iets op de t.v. over de
finish in Sidney? Ik dacht
dat het in de aectualiteiten
robriek "HWier en No" van de
NeCeReU. zou komene

Koosje v. uruten,
Ni jmegern.

Wij ook. Rede

Geachrte Redaktie -3

~Wij wolgen mauwgezet de ver-

- richtingen van The Great
Escape., Wij wensen hen een

 pretiige kerst en een goed
1976 toe.

Roel en Anne de Roo
Ut rB[’J‘ht-

dwijning werd opgelost. In
1916 voer de "Cutty Sark®
onder Potugese vlag en werd
ernstig beschadigd aan de
zuid-west kust van Afrika,
de haven van Kaapstad
binnengesleept. De tcen-
malige kapitein verkocht
daar de windwvaan aan een
verzamelaar van voorwerpen
van zeilschepen en deze
hield de windwvaan 44 jaar in
zijn bezit. Tot zijn eellec-
tie na zijn dcod werd ver-
kocht. De beroemde wind-
vaan werd in 19617 weer be-
vestigd aan de mast van de
"Cutty Sark",

- Bij deze wil ik The Great

Espcape en Twellegea feli-
citeren met de behouden
aankomst in Sidney. Schipper
Wuisman vind ik geweldige.

Ik hoop dat Dirk Nauta het
er net zo goed afbrengt.

Klaas v.d. Steen,
Sliedrecht,

Dat hopen wij ook. Red.

AT S BT

Navigatie.cursus
TWELLEGEA.

De navigatiecursus start

op dinsdag 6 en donderdag-

8 Jjanuarie 1976 om 19.00
uur in de navigatiekamer
van "TWELLEGEA". De Heer.
Huisman zelf zal U de kunst
van het navigeren bijbren-
gen. De beginnmerscursus
duurt 7 avonden en wel san-
maal per week, tot 22,30
uur. Direkt daaraanvolgend
begint de gevorderdencursus.
Deze cursus duurt 5 avaonden,
zelfde tijden als beginners.
De kosten van de beginners-
cursus zijn Fl.160,=- p.p.

en var de gevorderden Fl.130
Popo Mocht U meer inlich-
tingen wensen, bel dan
"TUWELLEGEA", ;

ingezonden brieve
kunnen door gde
redaktie worden
ingekort.

Geachite Redektie @

Wilt U in een volgend:num-
mer van "Escapades'™ iets
meer vertellen over de
"Tall Ship Race 786" naar
Rew York. Ik ben er zeer
in geintemzesseerd,

Joke de Rooij,
Goes,

Zullen wij zeker doen,
Red.

Geachte Redaktie :

Hoe zit het nu met de
abonnees op Escapades. Zijm
er al genoeg. Ik zou niet
graag willen dat het blad
verdwi jnt.
Rita de
Tilburg

Zeeuu

Heeft U uw bonmEtje al
ingestuurd? Red,




JAGOBUS OLIE.
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De vrijgekomen plaatsen

a/b van "THE GREAT ESCADE"
kunnen door andere belang-
stellenden (kosten F1.3500y
plus vliegticket) worden
ingenomen.
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Naar aarleiding van tove -
staand bericht in het Al-
gemeen Dagbhlad van 4 dec,
Jele kregen wij pe.a. een
telefoontje van Heer Dlie
uit Waddinxveen. "Mijn
zoon wil graag mee, het
geld is aanwezig en hij kan
onmiddeli jk vertrekken.

Hij is 18 jaar ocud".

Met de mededeling dat hij,
zodra er meer zekerheid is
omtremt het afstappen van
een van de bemanningsleden,
egen bericht krijgt wordt
het gesprek beeindigte.

Op woensdag 17 dec. bereikt
ons een telexbericht, dat
Jecobus 0lie zich maar in
Sydney moet vervoegen en

graag uddr de start., Ne een

driftig getelefoneer met
Vaddinxveen, de Quantas,
tde Australische Ambassade
en Orient Travel kan Jaco-
bus, z'n roepnaam is Sjaal:,
nog diezelfde avond in het
vliegtuig stappen. Woens-
dagavond, om 19.15 uut -~
ontmoet "Twellegea" en de
hoofdredaktie van "ESCAPA-
DES"™ Sjaak, “vergezeld van
zijn ouders, op Schiphol.
Hij is een vriendeli jke
londe goedlachse jongen.
Geboren te Waddinxveen op
18 maart 1957. Ma zes jaar
lagere school, 4 jaar Tech-
niarhe iman

arhAan1l en ?

mashinistenschool is hij op
zoek naar een baantje. Hi j
wil graag varen. Vanaf zijn
12de jaar is hij bij het
"Zeekadettenkorps" te Gouda.
Daar wordt de jongens ven
alles bijgebracht. Roeien,
zeilenr, splitsen, seinen

met vlaggen en morse, er is
gen complete zend-en ont-
vangstinstallatie voor ama-
teurs. Ook wordt de jongens
bijgebracht-hun meerdere te
respecteren, Hij is de jong-
ste uit een gezin van 9 kin-
deren, maar beslist niet
Verwend. Hij heeft sen vrien-
deli jk karakter, spontaan

en gewillig. Hij danst graag
met meisjes, houdt van een
feest je maar niet-van alco-
hol en sigaretten,

Onder het genot van een kop=-
Jje koffie in de vertrekhal
van Schiphcl komt er al snel
een gesprek op geang, Er
wordt van alles gevraagd,
Ben je niet nerveus , vind
Jje het niet eng 3 maanden
bij mensen die je nu nog
niet kent enz. Het antwoord
van Sjaak is dat hij alleen
Zenuwachtig was toen hij

's middags naar huis reed

en zag dat de bhenzinemeter
varn de auto op nul stond,
Hij vindt het een geweldig
avontuur. Zijn ouders staan
er volkomen achter,

Om 19.45 uur wordt het tijd
dat Sj=aak naar de belie geat
om in te chequen. Een kus
Voor z'n moeder en een hand
voor pa en mij en Sjaak is
verdwenen, Bij de passen-
contrdle steekt hij nog even
zijn hend op, als groet,

Zijn moeder pinkt heimeli jk
een traan weg. "Nou dan
moesten wij nu opok maar ver-
trekken", bromt z'n vader.
"Laat U wel esven weten of hij
goed is aangekomen in Sydney,
dat zouden we erg op prijs
stellen".

Met die belofte en een "tot
ziens" nemen we afscheid van
Heer en Mevr. Olie., Van deze
kant wensen wij Sjaak sterkte
en een behouden vaart aan
boord van "THE GREAT ESCAPE",

START.

Via de telex van Fa. Zand-
bergen te Hoogeveen ont- &7

vingen wij zondagmorgen 27

december om 08.21 uur het

volgende bericht var He
Huisman uit Sidneys

Rust in Sidney,-de schepen
zijm vertrokken. Grandioos
gezicht vanuit &én der
mooiste baaien ter wereld.
Temperatuur 26 graden Cel-
cius. Hele H ollandse ge-
meenschap op de been met
cadeaux en goede wensen.

Ik zelf was op het start-
schip vel generaals en an-
dere hoge pieten. The Great
Escape iets te last aan de
startli jn. Verder goede
start, moesten de baai uit-
kruisen met 2 slagen. e

- buiten heai Great Britain,

me t niehwe zeilen, is fa-
voriet en een geweldig
schip. Anaconda (Austra-
lische deelnemer, red.)
grootste schip maar niegw
en niet gemnoeg gelkraind.
Uij zijn moe van alle par-
ties, ongelooflijk. Beman-
nimg goed, sechip weer up to
date.

2e buiten baai, Anaconde,
3e Kriter II, 4e en 5e
kort bij elkaar CS & RE
Busnelli en The Great Es-
cape (CS & RB Busnellie
mocht eerst niet starten
omdat radio en reddings-
middelen niet goedgekeurd
waren, is nu wel-het gewval
en start dus wel.) Ge-
schenk van Nederlandse

- gemsenschap, een schip,

met masten van grote Cham-
pagne flessen en gevuld mat
boeken, was hele ceremoni=
aan boord, erg goed,

Ik kom nu snel naar
"Twellegea", goede moed,
van hieruit de groeten aan
alle Escapades lezers,

H. kuisman
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NIEUWE SCHIPPER VAN THE GREAT ESCAPE:
Liever een dag te laat mn
Engeland dan de mast er af

SYDNEY — ,,Op zee moet je niet
bang zijn, maar wel voorzichtig.” Dit
zegt Dirk Nauta uit Oppenhuizen, de
32-jarige zeilende zeeman, die het
commando zal voeren op The Great
Escape uit Uitwellingerga gedurende
het tweede en zware deel van de Fi-
nancial Times Clipper Race rond de
wereld. Dat tweede en laatste deel
bestaat uit een =zeiltocht non-stop
over de haast onmetelijke Stille Oce-
aan, door de beruchte stormgebie-
den van Kaap Hoorn en tenslotte
over de Atlantische Oceaan, die zich
op sommige breedten ook geducht

<kan roeren. Op 21 december gooien
‘Dirk Nauta en de zijnen te Sydney

P ; ; - EE———

bemanningslid Rob
Kwekkeboom: ik wil weten wal ik
waard ben.

Het waieuwe

in Australié de trossen van het jacht
los en hopen dan binnen honderd
dagen weer voet aan land te zetten
in Dover in Engeland.

Al sinds vier december is schipper
Dirk Nauta in Sydney. Bij een tempe-
ratuurtje van dertig graden of meer
zwoegt hij dagelijks samen met andere
bemanningsleden om het schip klaar te
maken voor de grote reis naar huis.
Zijn blote body glanst van het zweet
terwijl hij zware pakken met allerlei
spullen naar de steiger brengt, waar-
aan The Great Escape, wat gehavend
door de slag op de oceanen, ligt ge-
meerd. Maar Dirk gaat allesbehalve
gebukt onder de hitte. ,,Hwat is't hjir

noflik mnet?”, zegt hij een paar keer.
,Mar *t isgjin waer om sa hurd to
wurkjen”.

Honderd procent

Dat laatste doet de schipper echter
met alle plezier. Hij heeft er zin aan,
zo vertelt hij, de grote reis te beginnen.
Hij wil het. schip voor honderd procent
in orde hebben en is niet van plan iets
aan het toeval over te laten. Per slot
van rekening gaat het niet om een
tochtje over het IJsselmeer of zelfs de
Noordzee. Het 2a1 weken en weken
aaneen zeilen zijn, voornamelijk door
gebieden, waar vrijwel nooit een schip
wordt gezien. Bovendien zal de route
erg zuidelijk zijn, vlak langs de grens
van het ijsbergen-gebied. En zoals ge-
zegd moet de beruchte Kaap Hoorn
worden gerond.

Schipper Nauta — getrouwd en va-
der van een paar kinderen — geeft toe,
dat hij meer dan eens heeft gedacht:
waar begin ik eigenlijk aan, ,Jk haw
dit faek yn my om gean litten”, zegt
‘hij. ,,Maar de uitdaging is aanvaard en
ik wil niet meer terug. Toch had ik
even, toen ik hier in Sydney wuit het
viiegtuig stapte, het gevoel vam: en nou
ifs er geen weg terug meer mogelijk.
Maar dat heb ik allemaal onder ogen
gezien en ik weet, dat het erg zwaar
kan worden. Je kunt met je schip plat
gegooid worden door ds golven en je
kunt je masten verspelen. Dan zul je
moeten proberem om met behuip van
de spinnakerbomen een noodiuig aan
te brengen. En dan moet je maar zien
of je in de richting van de Chileense
kust wilt drijven”, aldus de schipper
van The Great Escape.

De nieuwe schipper Dirk Nauta
aan het zwoegen in Sydney.

»1k zal proberen zo te varen dat het
normale tuig er op blijft staan. Want
als dat verloren gaat is het niet best
natuurlijk. Daarom ga ik tijdig =zeil
minderen. Ik ben liever een dag te laat
in Engeland dan de mast er af. Aan de
andere kant: we willen er toch ook uit
halen wat er in zit. Eigenlijk moeten
we binnen honderd dagen in ILonden
zijn. Op de reis naar Sydney is dat niet
gehaald. Als wij op de weg terug bin-
nen die periode blijven ben ik al dik
tevreden. Maar nogmaals gezegd: risi-
eo’s gaan we niet nemen. Dat zou trou-
wens ook niet verantwoord zijn ten op-
zichte van de bemanning.”




ESCAPADES allerlei:

AANKOMST HEER HUISMAN TALL SHIPS RACE. 1976 naar -

op  SCHIPHOL . NEW YORK met de "NORSENAN'. Met "TWELLEGEA" schepen
7 naar FINISH te Dover.

Op dinsda %0 december t 1 ELLECEA"

? i = UHBETRY vén o F Omstreeks Pasen 1976 wordt
@s80 0M 11,55 uur arri op 27 april. Vsrzamelen "THE GREAT ES En g
veert Heer Huisman met van alle schepen in Ply- 0 HEHP in
zijn ega op Schiphol. Na mouth waar op 2 mei hst "$$§EL;EEsz' 1 1
een korte persconferentie startschot zal vallen voor ! 3 24 A= esl
in de perskamer, zal hij de eerste race naar Tenes S ??e? e sonepen"naar
familie vrienden en be=- rife op het eiland Gran e finish uafen om THE.
langstellenden ontmoeten Canaria., Tweede race start GRERT" ERLAPES se Morweds
in het Restaurant van op 23 mei in Tenerife en komeq? Heeft U belang=

5 stelling hiervoor, U-weet
Schiphole deze gaat dwars over de =
TR het, bel "TWELLEGEA™,
Vanaf 17.00 uur is "TWEL- nttople BEoodn (el
LEGEA™ klaar om hem te Bermuda, Afstand is onge-

ontvangen. De bar is veer 2530 zeemeilen.
feestelijk versierd en Van Bermuda naar Newport

e Newport, in parade
de flessen zijn goed ge- L e ’ ; \%Wﬁ%
vuld. Een pan echte Hol- naar New yorke De U.ScA. > 2
viert in die tijd haar 200

landse bonensoep staat o e :
jarig bestaan. Er is van

geread om genuttigd te ;
worden; waarbij lekksre alles te dosn en te zien,

broodjes altijd smaken, Het beloofd een geweldig HCARRDESS UShiEs 8 ead
Een bandje verzorgt de evenement te worden., lezers sen prettige Kerst

. ; 5 B : toe en een goed 1976,
muzieke - Meocht U meer inlichtingen o . . .
Mocht U in de buurt zijn hierover wensen; bel dan %13 2?1_9 i het Rielte Jaar
van Schiphol of "TWELLE- met "TWELLEGEA". Er zijn 8D EllJVeﬂ_lHFQrmeren
GEA", U bent van harte nog verschillende plaat- S#EE G;gzirgégggéng?guvaﬂ
welkom, sen vrije ’

reeds begonrien aan de
lange en zware tocht van
Sydney naar Londan,

Ook wensen wij Schipper
Dirk Nauta en zijn be=

s o S manning een goede Kerst
R‘?@?‘ éﬁﬁ B W/@ en sen voorspoedig 76 toe.

Aan iedere race kan afzon-
derli jk deelgenomen worden.

"ESCAPADES" blijft, als U
dat wilte.

R e Y S B ST 7 o2 e 5
Heeft U nog geen abonnemt
op "ESCAPADES"™, vul dan I
nevenstaande bon in en stuur O oo L et e
deze opo. '
i ) B L IJ F T
0

Kwartaal:

KNIP UIT Eﬁi KNIP UIT KNIP UIT KNIP UIT

IK GEEF MIJ OP ALS ABONNEE commme - —
VAN ESCAPADES. DE KOSTEN

HIERAAN VERBONDEN, MAAK IK =]
Z0 SPOEDIG MOGELIJK AAN U ;

OVER. =z

Deze bon sturen aan: administratie ESCAPADES
Watersport Twellegea, Uitwellingerga (Friesland)




een tafereel aan boord van de Th
Great Escape. Op de derde fot
links krijgt schipper Huisman va:
Julia Steele (Financial Times) ee;
"% enorme fles champagne voor he
~ diner dat direct na aankomst d

bemanning wachtte. :

-y S




OPVARENDEN VERTELLEN HUN

ERVARING:

Bemanning van The Great

Escape had het moeilij

(Van een onzer redacteuren)

SYDNEY — De bemanning van The Great Escape uit Uitwellingerga — twee
vrouwen en elf mannen — heeft het op de ruim honderd dagen durende zeil-
tocht van Londen naar Sydney moeilijker gehad dan aanvankelijk bleek. Toen
het jacht woensdagavond laat in de Rusheutiers Bay de trossen vastmaakte was
in de opwinding van dat ogenblik vrijwel iedereen opgetogen. Men hoorde Zeggen,
dat het geweldig was geweest en dat er geen of nauwelijks angst had bestaan
voor het geweld van de stormen. Verhalen over de meer dan huizenhoge golven
werden overdreven genoemd en ook werd gezegd, dat men het aan boord prima
met elkaar had kunnen vinden. De waarheid luidt echter toch wat anders, Dat
blijkt als men met de schipper en bemanningsleden praat nu zij al een paar
dagen in Sydney zijn en de opgewondenheid en de ontroering van de aankomst al
wat is weggeébd, Uit die gesprekken komt naar voren, dat sommigen wel degelijk
angst hebben gehad, dat de wekenlange eenzaamheid op, de zenuwen ging ‘werken
en da‘; de stemming aan boord ook miet was om over naar huis te schrijven zo-
gezegd,

Er zijn onderlinge ruzietjes geweest,
ook over kleinigheden als de suiker in
de thee of over een tandenborstel, die
niet meteen na het gebruik werd opge-.
borgen., Maar er was gedurende een
groot deel van de reis ook emigszins
sprake van een conflict-sfeer tussen
schipper Hendnik Huisman enerzijds en
de bemanning anderzijds. Eén van de
bemanningsleden formuleerde het zo:
de schipper is opgetreden als een kapi-
tein van eeh vroegere windjammer met
alle voordelen, maar ook met alle na-
delen van dien. Zo'n optreden, zo _Wetd
gezegd, past niet meer in deze tijd en
zeker niet op eem jacht, waarvan de
bemanningsleden in feite gasten zjn.

Dat alles was uiteraard niet bevor=
derlijk voor de goede sfeer aan boord.
Gelukkig kon men het onderling goed
met elkaar vinden.

Q-ewu oad o
Co unan

'5-L. 24

The Great Escape na ruim honderd
dagen in rustiger water: de prach-
tige haven van Sydney. Aan de za-
ling van de bezaansmast wappert
de Friese vlag.



ﬂpamiseh

Het optreden wvan de schiuper ham
ook n een ander licht woiden ge-
ploatst, zoals sommige bemsnningsle-
den deden. Zij wvertelden, dat het nn
eenmaal nodig was om me! haide had
te regeremn. Fan goeierd zou er noat
hun mening niets van terechi gebracht
hebben, Hei was gewoon een =is om de
mensen pittig aan te pakken. Schipper’
Huilsman is zelf die mening ook toe-
gedaan, Uk moest bard zijn, zo verielt
hij nu zijn schip rustig ligt te dobberen
in de zmovergoben haven vam Sydney.’

Over het verantweordelijfkheidsbhesef
en het doorzettingsvermogen vam de
schipper bestaat er bij de bemowvming
geen verschil van mening., Hij is zich
steeds, zo blijkt wit de verhalen, vol-
ledig van =zijn verantwoordelijkheid
bewust geweest. Gedurende de gehele
reis van iets meer dan honderd dagen
heeft hij nooift meer dan éém of hogz-
stens twee uur aaneen geslapen. Hij is
in gl die tijd niet uwit de kberen peweest
en.was aliijd present als izt masr. po~
dig was, Hij is een voosireffelljk zee-
man, zo werd gezegd, en hij heeft ons
dank zij ziln deskumdigheid em door-
zettingsvermezen fot lier gebracht.
Wat dat betreft alle lof. Hij is con zee-
man van voren fot achierem, aldus eem
van de bemanningsleden.

De asnvankelijke opmert. gsn wvan

sommige bemanningsleder dat  nie-
mand bang was gewessi, . [jken ook

niet helemasal waar te z.in. Om te be-
ginnen heeft schipper Hulsmen zsif
veel zorgen gehad. Het w5 voorname-
lijk de speling in het roce, die hem die
ellende bezorgde. Al spoedig na het be-
gm van_de reis onfstom: er ruirhte in
de busyaan de kiei, vzarin hef roer
draait. Bij elke golf gk er een dreun
door het schip en daf wérd steeds er-|
ger. Tk heb soms proppen watten in
mijn oren gestopt, aldus de schipper,
om dat lawmai niet meer te horen. Als
die bevestiging was gebroken was er}
waarschijnlijk een ramp gebeurd. Dan
zou het roerblad zijn steun kwijt zijn
geweest en een soort hefboom hebbe:
gevormd. Het roer zou dan beslis
dwars door de romp van hef schip hee
zijn geslagen En dan was er geen red
ding meer mogelijk geweest, zeker mic
toen het schip zich in de zuidelijke In-
dische Oceaan bevond, duizender
mijlen van de vaste wal en in een ge-
bied. waarin mnooit een schip komt.
Uiteraard hebben o0k de andere
bemanningsleden zich zorgen gemaakt
over het defecte roer. Men zat zich al
vaak af te vragen waf men zou doen
als het roer het inderdaad zou begeven.
De beste suggestie was nog om een
noodroer te maken rnef behulp van de
spinmakerbomen. Maar als het maar
even zou zijn gaan waaien — en dat
deed het daar meer dan genoeg — zou
zo'n comstructie toch zijn weggevaagd.
Kortom de mensen van The Great Es-
cape hebben geluk gehad, dat de roer-

constructie het tot Sydney heeft gehocu-
den.

7 De hevige stormen, die herhaaldelijk

over het scheepje gierden, zijn de op-,
varenden ook niet in de koude kieren

gaan zittem. De krachien waren zo
groot, dat het mastbeslag van een van
de veorstagen het begaf em dat er een
socheur in het voordek onistond. Het
.geluid van de wind en de brekende
golven was vaak angstaanjagend. Als
je in zo’n storm zit, aldos schipper
Huisman, dan weet je onmiddellijk wie

de baas is. Dan voel je je heel klein,

wioest jo masy
oy de goede!
reensiers dwarsi
v rare ding: o
gebeurd, %" we van Gie
hoge solven ni liep het schip
meer dan fwazlf mifl, de heogste stend
op enzs log.

Afgerien de sngst en de zorgen|
waren ev ore. dingen aan boord, die
het leven op The Great Lscape niet be-
raald W©ehaaglijiz mesksen. Verschil-
lende weken saneen was vrijwel alles|
nat en koud. Kleren wilden niet meer
drogen ew zelfs de slznnzaklren voelden
tenslotte iiam aan. it plus de voori-
durende bedreiging door de slormen
vroegen een groot incosseringsvermo-
gen van de bemanping,

L

De 27-jerige Bart-Jan wven Cronen-
burg uit Zoeterwouds zei, det je er
sors wel genceg van hod, Hi vond het
idee om door een siwin te worden
overvaller neg erger denm de stormen
zelf. Als je er in zat moest je werken,
maer zodre dat geweld weer wet was
afgezakl wist je dot er de volgende dag
of eerder al weer eer storm Zzou opste-
foen. Hij zel, dat hij meer dan eens.in
-eef. natle kool had geslopen: Asn;de
natte kKleren was hif op het laatst ge-
wend gersalkt. Heel erg in de rete geze-
ten had Bart-Jem, zoels hij zei, echter
niet. Hij had vertrouwesn in het schip
gehad, Natuuriijk zijn er aan zo'm reis
risico’s verbonden. Maar die loop je op
hei Leidseplein ook, aldus dit beman-
ningslid. : i

De 38-jarige Freek Faber uit Harlin-
gen wil ook besst wai cver zijn erva-
ringen vertellen. Hij is goed gemutst
als altijd en vertelt cersi, dat hij in'
Sydney reeds een bad genomen heeft.
’s Morgens viel hij in de haven en
trachtfe er als de weerlicht — zulks
met het oog op de hamisn — weer uit
te komen. Ik hasd een piisie op, ver-
klzart de Harlinger ter verduidelijlking,

Hij geef! loe, dat kij aanm boord veak

erst heeft gehad en dsf bhet voor hem
vg meeilijk wag, dat zelfs het water
werd geranisoeneerd. Ik ben wel eems

mwak geweest van de dorst em dan had |

je wel eems een buf van: waar doe je
ket veor. Bond en mat heb #k het ook
gehad. Mijn kleren drecg ik lange tijd
nat, Gelegenheid om te dregen was er
niet. En ik heb verreki koude voeten
gehad. Verder wa= alles vochfiz. Het
water dreop gewoom vam het plafond
af.

Freek Faber vertelt ook nog zijn
gvonfuur met de spinnaker. Doordat
bij het binnenhalen vam dat grote zeil
iemand achterop de schoot losgooide |
werd ik als met een katapult van dek
geschoten, zo zei hij. Masr gelukkig
droeg ik mijn veiligheidsgordel. Anders
was ik weg geweest, Nu had men mij
binnen enkele ogenbiikken weer aan
boord. Freek Faber is ondanks de
ontberingen beslist van plan de tweede
etappe cok mee ie varen, evenals de!
meeste andere bemanningsleden trou- |
wens. Wanl naast oarigheld gaf de reis i
ook weer voldoening. En 'men stelf e'r.j
natuurlijk eem eer in om de rondede-
wereld-reis tot een goed einde te bren-
gen.

Goede presttatie

De 4l1-jarige Sjerp Noorda uit Rot-
terdam, die eens docr een grote gplf op
een lier werd gekwalkti en dasrbij ver-
schillende ribben kneusde, vertelf_ on-
der meer, dat de laatsie week hem ont-
zettend zwaar is gevallen. Maar ook 'hij
is van plan de tweede ectappe aan
boord te ziin.

De Ji-jarige Jan OCarree wuwit Edam,|
wazrvan hei nog niet helemas! zekep i/
Iat kij bet tweede deel van de reis aan:
sourd zal zijn, vindt dat de gehele'
bemanning een goede prestatic heeft
zeleverd. Iedereen had ziln wachien en
dai betekende, dat je nooii meer dan
vier uunr achter elkazr kon slapen.
vaak gebeurde het dam ook nog, dat je
als je geen wacht bad werd gepord
omdat je hulp san dek nodig was. Ie-
dereen was aliiid parazt en dat noem

ik negal wat omder dic omstandighe-

den.”

Hij vertclde ook, dat de stormen
veor verschillende hemanningsleden
erg snannend waren geweest. Wat
krijg je dan respect voor de natuur-
krechten. Als je tijdens die stormen
aan het roer stond drukte de verant-
woordelijkheid voor de andere mensen!
zwaar. Die moest je dan soms naar vo-!
ren sturen om wat aan de zeilen te
doen. Eén verkeerde manoeuvre en die]
mensen waren van het dek gesleurd.,
Ook had Jan Carrse zich ernstige zor-
gen over het roer gemazaki = over het
feit, dat een kaztrol van het stuurgerei
begon e piepen omdat een smeernippel
het niet meer deed Een groot probleem
vormde verder het kompas, dat erg
traes ging werken. Het kwam niet snel
genoeg terug en dat betekende, dat er
moeilijk op te sturen viel. Om je koers
te houden, kon je beler de windrich-
tingmeter gebruiken.

Land geroken

Een van de mooiste ogenbliklren van
de reis was voor hem geweest toen hij
in de straat tussen Tasmanié en Au-
stralié na zoweel weken zee plotseling;
het land rock. Tk heb wel een half uur!
aan dek staam snuiven, aldus Jan Car-
ree. De twee vrouwen assn boord heb-
ben zich kranig gedragen, zo blijkt uitl
de verhalen. De tengere .27-jarige
verplesgster Joeé Detrivers t %M@” ogter-
woude verﬁelfzeh; dat ticg% taar ig
meegevallen. Ze was echidr’ wel bang
geweest, vooral &ls ze zam het roer’
moest staam. Dit schip is eigenlijk te
groot wvoor mi} en toen de spinnaker-
boom brak terwijl ik aan het rad stond
heeft me dat wel wat gedaan. De
41-jarige lerares Elly Donker uit Zeist
zegt de reis schifterend te hebben ge-

den. Ik ben nooit zeeziek geweest
en ik mag geloof ik nu wel zeggen, dat
ik dat niet word ook.

Over het algemeen vinden de be-
manningsleden de reis trouwens een
grote belevenis, die zij niet graag had-
den willen missen. Problemen wat het
voedsel befreft ziin er niet geweest. Er,
was voldoende eiem aam boord em de
verscheidenbeid was goed. Voor ver-
schillende problemen werd een oplos-
sing gevonden en wat het roer betreft
had men zeker veel geluk. In elk geval|
mag men zeggen, dat de bemanning'
van The Great Egcape een grote spor-
tieve prestatie heeft geleverd. Dat is in
Sydney ook de mening van de opva-
renden vén de andere schepen van de
race, die stuk voor stuk getrainde be-
manningen hebben. Het is geweldig,
wat dit groepje mensen met over het
algemeen weinig zeezeilervaring heeft
gepresteerd, aldus een van de rivalem.
En daarmee zzl zonder twijfel jedereen
instemmen, die in Sydney de beman-
ningsleden heeft gesproken en van hun
beproevingen zan boord van het hulkje
in de vaak zo onvoorstelbare woeste
goceanen heeft gehoord.
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"THE GREAT ESCAPE", dinsdag 23 dec. 1975,
12,00 GMT.

Onze positie is op het ogenblik 37.30
zuid en 153,15 oost,

De eerste 1% dag hebben we weinig

wind gehad. Het is erg warm. Veel ge-
zeild hebben we nog niet, het was meer
drijven. Op dit moment varen we met de
spinnaker op. Geweldig zo'n gloednisuw
zeil. Het kraakt nog van nieuwigheid.
We voelen ons allemaal opperbest. De
feesteli jkheden~in Sydney zitten nog vers
in ons geheugen. We kunnen er weken op
teren. We hebben nh=t in Sydney byzonder
naar de zin gehad. Eten, drinken en
feestvieren en daartussendoor hebben we
"THE GREAT ESCAPE" weer race=klaar
gemaakt, Het schlp is dan ook prima in
ordee Nou
ja, we hebban echt wel hard gewerkt om
alles weetr in orde te krijgen. De nieuwe=-
lingen, met name Rob, Sjoerd en §jaak
weren zich prima tussen al die oude
rotten, De stemming is goed,

We hebbsn ook al enige malen contdat
gehad met de andere schepen. Deze zijn
echter al weer ver vooruits

We hopen mz2t een dag of 4 & 5 in de
buurt van de zuidpunt van Nieuw Zee-
land te zijnoe i

Overmorgen is het Kerstmis., Elly neeft
een recept voor-een heerlijke Kerststol
al klaar liggen. Rob zal een lekker
maal in elkaar draa‘en, Geloof me maar
dat deze dagen ons niet ongemerkt vaor-
bij zullen gaan, We willen schipper
Huisman nog een prettige verjaardag
toswensen c:z wosnsdag 24 dec, En ean
goede Kersi., Jok wensen wij alle _
"ESCAPADCZS" lezers prettige Kerstdagen
tos en een goad Degin,

Verder hebben we wan deze kant geen
byzonderheden meer. De grosten vaor
familie, vrienden en kennissen van de
hele bemanning van "THE GREAT ESCAPE",

Tot de valgende keer,

door

Dirk Nauta
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: GREAT BRITAIN II BUSNELLI THE GREAT_ESCAPE
. The record voyage of the 22-12-75410,00 uur GMTe 22-12-75, 06,25 uur GMT. 23=12-75, 03,00 uur GMT.

O:mumumn. mruwu H-QENHOF.WHQE 37.06 zuid 36430 zuid, Fh10 ZiEds -
Gravesend to Sydney in 69 days 151,52 oost, 153.00 cost. 152,55 cost}

‘Van KRITER en ANACONDA geen positied
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86DS/FT 252 31st January, 1975

FINANCIAL TIMES CLIPPER RACE NEWSLETTER - No. 2

On August 31st, 1975, modern ocean racing yachts will set out
on the Financial Times Clipper Race from London to Sydney and
back. Over the two legs of this 30,000 mile course they will
be competing not only against each other but also attempting

to beat the record set up by the clipper ship "Patriarch™ nearly
100 years ago. "Patriarch” made the outward passage round the

Cape of Good Hope in 69 days, and returned by way of Cape Horn
in 69 days.

Because of the increasing volume of news arriving at Race
Headquarters it has been decided to issue a newsletter from time
to time rather than too many separate statements. No copyright
is claimed for the information or illustrations published in this
newsletter, which may be freely reproduced in whole or in part
without recourse to the Financial Times.

General Conditions and Special Regulations

The final revised version of the General Conditions and Special
Regulations for the Financial Times Clipper Race are now being published.
In addition to the General Conditions and Special Regulations, the Race
Committee will be issuing advisory notes for the guidance of competitors.

The Special Regulations call for powerful, high-frequency radio equipment
with which the yachts will normally be able to communicate over very
long distances during most of the race. Power supplies for their radio
gear have also been specified and two completely independent systems are
required, either of which must be capable of driving the transmitter
directly on full power.

Emergency equipment will be comprehensive and some of the gear will be
identical with that carried by big ships. Liferafts have to conform with
SOLAS International Convention on Safety of Life at Sea regulations.
Liferaft radio sets are required, of the type which can be effective over
very long distances, and which are normally operated by cranking handles.



At the beginning of the year London was visited by a Dutch entrant in

the Financial Times Clipper Race. "The Great Escape" is an appropriate
name for the sturdy steel-welded vessel which rates at 55 ft. and which
will be skippered by Engineer Henk Huisman. Henk Huisman, is the owner
of Watersports Twellegea, a Dutch sailing school which also specializes

in yacht charters. Huisman intends to take a complement of 12 and has
already established the backbone of this crew through a tough training
programme. Two years ago he took a sister ship through a force 12 gale
in the North Sea. He has already nominated another skipper for the
second leg. '"The Great Escape" will not, however, be an all-male affair
since three women have already signed on the crew list.

First Prize Commissioned

The first prize for the Financial Times Clipper Race is to be an 1/8'" to
a foot (1:96) scale model of the Clipper Ship"Patriarch;" which holds the
record for the fastest ever passages between London and Sydney and back
again. The model is being built by Bassett-Lowke of Northampton, one
of the few remaining firms of specialist model builders. They have built
models for the leading maritime museums of the world and their work
probably surpasses in quality and accuracy the beautiful models produced
by the old-time ship-wrights and sailors. Bassett-Lowke has achieved
this by applying the finest traditions of craftsmanship to modern
technological innovations. The model of "Patriarch'" will measure 38
inches overall and will be sealed in a mahogany and glass case. 1t will
be presented to the race winner - the yacht with the fastest aggregate time
over both legs, and will be of exceptional value both as a personal
memento and as an historical document,

"Patriarch" was built in 1869 for The White Star Line of
Aberdeen which has long since disappeared together with all original
records and plams of the ship. For over two years there has been
intensive research into.the ship and its record-breaking maiden voyage
to Sydney. With the aid of several museums, Lloyd's archives, naval
historians and shipping companies enough pictures and information have
been collected to make possible an accurate reconstruction of this almost
forgotten clipper. A passenger's account of the record breaking maiden
voyage to Australia has also come to light. It was published in a Sydney
newspaper under the heading "From Gravesend to Sydney" and gives a vivid
and knowledgeable account of the ship's progress together with daily
positions. (See map).



